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La mere

Avez-vous déja vu la mére Noél T Je ne sais pas
VOUS, Mats si c'est comme pour les enfants, on sup=
pose quelle dépose les cadeaux, mais on ne la voit
jamais. Et dailleurs, ¢a vaut peut-ére mieux, parce
que une fois quielle est passée dans le conduit de
cheminée, la coiffure, le fond de teint et 1a robe one
dii prendre un coup de vieux, Er puis on a aussi des
doutes sur ses connaissances en matiére de moroey-
cletres anciennes parce qu'il arrive qu'elle apporte
une chemise ou un pull pas toujours adaprés au
cambouiz, alors quiil v a un cible de compteur qui
vient juste de casser et un réservoir qui a besoin
dune peinture. Tiens, il faudrait pouvoir lemmener
faire un tour de moro au printemps pour qu'elle
gofite aux plaisies des vibrations, aux senteurs des
sous-bois et aux plaisanteries grivoises des pores
(euh, ¢a peut-étre pas si l'on veut qu'elle revienne
I'an prochain). Seul ennui. elle ne passe qu'une fois
par an fin décembre et ce n'est pas la meilleure épe-
que pour une viede. C'est pas arave, on ira dans
I'atelier, du moins est-ce comme ca quion lappelle
parce que les iznares 1y voient, eux, qu'un infame
foutoir, et 'on fantasmera sur le retour des beaux
jours et des furures balades que on projette chaque

st

année et que 'on ne réalise pas toujours, - " b
O ne vit quiune fois parait-il, alors pruf"irun;c»ﬂ'l et ":- 3
joyeux Nogl, avec ou sans mére No#l dailleurs. = : i

Jasper Séboulom e e %

Uik ctiché 50} Des motos

Lh:j Hews t des h

(| Tour de piste gL R IIRINCS L

17 | Shopping Ducloux Et_ -

14! Courrier ses collections 20

/[ Match ’J-Haqaﬂne

Honda CB 500 Four SuzukiT5S su: 2 Ractauration

;‘u"g%":rrt'"' Yamaha 50 M Les pros au Salon
P J Essai Moto Légende

I s iy F. B. Mondial 200 ;

La hﬁgsgfzd;ns’me Extra Lusso 1954 36 Avatelier

on Brarids Prix T e e Vos restaurations

. Petites vieilles 3% | Petites annonces

38 Essai dans la rue 2% ;

Triumph TR6C 1961 =" " o b et

+ Studio Les scooters arahi, 4 Bussitlet;

Yamaha 500 XT 1976 CZ et Manet
Ce numeére camparte un encart colld sur Fensemble du tirage
Essai

BMW R 50/5 1973

7 AR moflegends 3




PAR MICHEL COTTEREAU

A lorigine concue
pour les courses
de désert, la TREC
reste a Laise

sur route dés lors
que ca tourne.

T T s i S R B



et la Triv mp Tr@phy a suivi un ga.rrxere aussi
”longue que discrete, reléguée dans ombre de la Bonnevllle. s
La TR6C n’a Ppourtant rien d’un second couteau. = S
C’est une vraie compé- -client, pensée pour les courses o
de désert, et prodmte a seulement 310 exe;mplmres en 1961.

a Triumph TR&Tmpfhy, .
tialement appelée Trophy-
Bird en  référence a
Thunderbird existante, app
rait en 1956. Son moteur est
i largement dérivé de celui de
- laTiger TH0. Son bloc-cylindres, peir k [
il couleur alu, reste en fonre, mais elle bénéfi- -b:tﬁmm 1
: cie en revanche d.g:’la nouvelle cuiasse o
e “Delea”, en alliage

-.,@ominérmallsé demhlée avec une pairg

%rlqoﬁpt ' :U
d'échay umntsreievésetlmphz:e rapicle- abpe:l!ammmd-uangﬁa 58]
g e nouvear model

i
el )
b
e, -

|'.

it marque, 3 destinationde Ja i : E

-~ clienté b lancement, Triu e 7 E
igne d'ailleurs trois machines ¢ i Une mle bmte’ i

ment standard au Big Bear Run, une céle ~ En 1961, la Trophy est plun.e maturice, i

épreuve de désert dispurée dans e suddela  bientot au falte de sa popularité. Avee son S|

Caldornie, avec pour résultat un I:Leméga - moteur compact, ses lignes fines et éléoan- .

gnanit & Parrivée. Certe premigre vie s, ses deun. ts relevés (gui se- - i

- le dt,but clune dom tr‘ mulrénmesj = £l

la suprématic du d&mxrtemps daﬁs el
domainies de la compétition.
Parallelement awe machines améliorgss par Mook, Ja Tnumph ne Craint personne, pas
leurs propriéraires, la marque décide 1Ior¢ . méine une Harley-Diavielson | 5]
de sengager plus avant dans cetre voie et, Mécaniquement, certe version TREC se Hl
en 1961 {Tannée ot la Trophy-Bird est re-  distingue par son rapport volumeérrique plus i
haptisée tour simplement Trophyl elle et eleve, ses cames différentes do celles i mo-
sur le marche une version spécifiquement  ditle sandand of des musses de vilchreguin
dédiée i ce rype déprenve, I TRf:n(_, {Tro- JLE:,L’I‘E‘mq_llt allégées,

phy Competition Scrambler). 1] & rlE,I[ a o« En i, explique Franck Chamkhine qui
arizine dune version cnmpé client, dla  s'est chargé de la restauration de cette ma.
diffusion trés restreinte. Bt c'est cette ma-  chine, il est bien difficile do savoir exactement
chire, & peine modifiée, qui remporte saca-  comment duat construite cate mom o L'épogque ¢
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APH TR6C

o pas consenti de gros effrts sur Je poic

 comme les garde-boue au le réservoir d'es-
sence. Celd nemnpéche pas ce demier dlar-

borer un dessin spécifique particuliérement

réussi. Pour le reste, cette Trophy réserve ns-

sez peu de surprises & qui est familier des
Triumph de la fin des années 50, les dernié-
zes “Pre-Unit” (2 bofte séparde ).

La clé de coneact brille par som absence, la
magnére racing produit son étincelle au
meindre coup de kick et un bouran de
masse au centre du puidon coupe le meter,
De la méme facon, Palternareur produir la
lumitre en direcr, sans passape par une quel-
corgue barserie. Un simple contacreor ro-
tarif en bakélice notre mouve place sous la
selle, devant le réservois dhuile, assorti d'un
irverseur codefphare au puidon,

e maniére générale, un twin & 360° mono-
carhu démarre encore plus facilement que

- fait

Tavance manueliel, elle pact généralement

Souplesse et allonge

Question look,

la Triumph ne craint
personne, pas méme
une Harley-Davidson ! 7

i ?E:‘ 3 :-,,.,-_,.\. P
jusau’au debordement, couper

AL e

En selle, je me délecte du spectacle familier
a Tamateur dianglaises. Un compteur
Srnviths pradué jusqu 120 mph (193 kb
surplombe le hean phare chrome dars le-
guel prend place Uinévitable ampéremérre.
La machine parait toute perite entre les
jambes er, aver ce large puidon qui impose
une position sur lavant, je me crois aux
commandes dune moeo Lenduro. .. Sen-
sarion entrerenue par la vivacité du moteur,
La nore d'échappement est assez élewie ot le
rwin répond au moindre coup de gaz par
une montée en regime Gtonmamment
alerre. Le temps d'engager le premier rap-
part au pied droir et de relicher un levier
dernbrayae décidément trés souple, b3 Tro-




En labsence de clé de contact,
le bouton au centre du guidon
25t Une mise a la masse
pour stopper le moteur.
Le frein avant simple-came
mangque sérieusement

- de puissance.

Le réservoir est tout
simplement magnifigue,
revétu de sa peinture
Red Ruby et surmonteé
de Uadorable
porte-paquet.

phy détale en grondant d'use, accélépane
fort clis le mleni. La boite de viresses cst pro-
cise malpré une sélection un peu longue.
Uéragement de cetre boite reste standard,
mtis saccompagne d'une démultiplicarion
courte adaptée i un usage rout-termain er i
donne limpression de grimper aux arbres,

En un clin d'eeil ou presque, je me recrouve
A 102- 110 kmyh, une allure de cooisiere mi-
sonmable gque la machine soutient sans ef-
tort. Bien siir; elle est capable de mies mais,
clairement, le plaisir n'est pas I, Visser la
poignée i toc fait entrer dans une zone de
vibrations oi Ia Triumph perd son caractere
wif et enjoué, Manguant un peu de “emiak”
dans les hauts régimes, il lui faue alors un cer-
fain temps pour flirter avec sa viresse maxi-
wale, de Pordre de 160 kemfh. Mieus vaue
réserver ce genme de raitement aux grandes

accasions et protiter au gquotidien de sa puis-
SANCE — asEz sUrprenate — dans les bas ot
moyens régimes, i oi elle excelle. Comme
toutes les Triumph Pré-Unir, celle-ci brille
par sa souplesse, mais fait aussi preuve d'un
coffre digne d'une “Unit” (Bloc-moteur)
p]usma.w]ema:. En dews mots, un twin vrai-
ment expressif.. . Sans les Yjoies” de la syn-
chrondsation de carburateurs.

Facile a utiliser

L0t partie-cyele, on reléve heavcoup de si-
milirudes entre ceree Trophy et une Bonne-
ville du méme millésime. Elle partage
notamment wvec cerre detniére le cadre
double-berceau renforce appar en 1960 ou
une fourche qui saviere el plutér efficace,
A linverse, le mioyen avant assez lound n'est




> La e o
démultlc[)hcatlgn
courte donne

Pimpression
de grimper
aux arbres.

En 1%&1, le twin
Triumph est encore a
boite séparée
Ipre-unitl.

Sur la Trophy, il n'est
alimenté que

par un seul
carburateur.,

RE en ligne transversal calé 4 360°,
m (71282 mml
BUTIDN par soupapes en tete
iandées par tiges et culbuteurs.
MCE d enviran 45 ch 3 6 500 tr/min.
PATION par un carburateur Amal

p &

daire par chaine & lair lit;ri:..




sume une fois de pius 2 la faiblesse ﬂe san

frein avant, un tambuummp]ﬂ-{arne qulr;i'— :

Cadre et fourche

sont identiques a ceux
de la Bonneville.

En revanche, le large
guidon, le réservoir
etles échappements
relevés sont propres
alaTrophy.

;n,ums- PIERHE DEUX cours

Steve Mc,{}ueen puur
senw.vter vers la lsber!é par

1962 3 Garmisch-
Partenkirchen. :
rt de son succesde lannée

: ré:éﬁanta au Pays de Gatles




