Annlversalre PAR MICHEL COTTEREAU

Détestée par certains, adulée par d’autres, la 500 Kawasaki fait
rartie des caractérielles ayant marqué le monde motocycliste.
Brutale et déroutante a ses débuts, clle a su se civiliser

avec I'age. De la Mach 111 de 1969 a la KH de 1976,

elle a perdu des chevaux et pris du poids, mais en haut

du compte-tours, le miaulement magique demeure.
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La Mach Il 69 LaKH 76
face a la BSA Aé5 Lightning . | face a la Ducati 500 SD p. 26
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Au premier coup d'eil déja, la différence saute
aux yeux. A lasithovet punpante et eracile de Ia ja
pomaise, lansdaise oppose une alliee beaconp plus cos-
sise et sérivuse. Fidtle i In tradivion, elle s sime dans le
droir-fil des procluctions sneénieures de la margue. Evi-
demment, d'année tn anmee, cerre AdS a dvelud, s
sut évilution s réame poiiePessentiel & dis points de
dérail, Frmncle Charokhine, qui nos o confié poir o=
casion sa machine perscnnelle, miesptique d'ailleirs
o comillesime 1967 représenta pour ut une sorre de
ST 1y tuaritnede fnivion. « £ sserme mnde e

2. U e i i 8 e ctuonmelie dles compieres en bom
dcier el vaer ks hadges de r-:':..:'rc'rm tomf ex frofimt d'a
bonactom & cnvenisme sapide, ot gde-Pyone cmidve cheons
et chot g et e P90 b momed & vt e core amnce-bt.
Stur T mnta, ce dersier frifite en prive da montage dim
Hletsaguae donble-caome, modificaion broposée par Edilie Dy

b kol St 8 moteur, comidele 1967 e en [rin:

cipie cilmmeried o e Do ol Monebio ai et des Clmcen:

.1-11';14'-:' et f_E: h‘ in car 11 st
x machines-1a !

o actiellerment mstallds sur o smachene. Manenan qu'il |
e existe de bomnes wefabrications, j2 vals 2 revenr, liche |
Framck, je frefere L oadluitige o

Ei 1962, on revanche, s Roawasald 500 de Parrick L=
D, présicdent da V2T, s se soanctae pas di passe. Son
rrais-cylindees Giait alors une miotoeisarice o lemen
mewarrice i« lesthénique raffinge de la machine pre-
nait erucone ses sources dinspitation dips s snnces 60
ses pétommances annoncdes (127 s aux 4000 DA o
200 T en pointe ) Enatent inddites ponr [ ovlind
(Cmranre ans plus tand, on saie bivn quinne veaie hombe
secach sous sarobe de eishu,
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le réservair, & lvanr, e oo denx donnent de
sans sedaire prier (au kick sxchisiveniont ),
points communs sarmérent oA b sonorié grave,

Bon, la Kawa aura
du mal a faire en vrai
Texter” ala BSA,
mais das

la ligne droite,

le deux-temps va
enfumer langlaise,
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apréable 3 Porcille, di twin cale & 5607 do Lo BS A ré-
pondent mmédiatemant les claquements déchappe-
ments, les minilements veneeursJde la Kawa L G g
résurne parfairement lours tempérments. Autant -
e st pondérde, aitant T japanaise et exubirinte,
La TS, connmme I srande majorité des rwins britanni-
e o M, réclame une condute conlée ot cles de
cette facon e elle sssureri in Tong senvice sans etinu,
Fromele en et convenitens. « Stk moieter e bon wionee e
e mens {pas s die 100 kit en cisidre). et cha -
mamd e tfinne-til, Le borindiime se sivoe vors 33500
FO00 i n. O pent ponsser jasgi™ 5 000, voire au-

deli le semps dum dépassemens, hiseoine de proficer ausd

e sem alonoe, s es wibeations croissent avee be -
gime et ke inoteur devient bruyant, Globalenunt, miein
vaut s régsler de <on aptinade aiee movens résimes. i

s enctuositg, Je son couple éleve qui dispense de e

courir i I boite, précise ot donice en dépie dune coune
dhe sélecreir v pen longe,

La partie-cvele est a Vavenant, neure er prévisible, s

non parfuiee, Ln pail lourde de Pavant dinis les évoli-

- Moinsde 13 secondes au 400 m départ
. arréeé et plus de 190

- surtout en détaillant le frein avane.
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ki/h, ¢a impressionne,

rivats i faibl allove, 2lle avtarise guond mitme une hefle |
nuhilies er une et de route comvenahle, Aviveal-
bare, om ressent queliues louvoiements, mais rien Jin- i
quigrant. Le confortese d'un bon tivea ot b freinase se |
révitle nassurane (sortone avee le e donblescame 1.
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Tempérament de feu |
A prenivr contace, la Much TH est aurremment dépay-
sankes . Diabond 3 couse de sa grille e sélection parr- |
cuafiire. Une fols mest pus coutame, i est phes difficile de |
habiraer au point morr place Lot er bas G b modes |
Kawasaki de I'pogue) o fau sélectour 3 droire avee pro- |
miere en bus de I BSA. Sacommande dotnbraovase est |
plusedure, ézalement et il ne fant pos hiésiter & s'en ser-
virpour décoller « Ln v it ool s doaille -
pournton dine pour dérarmir I slogan dine célibne
e eau minérale. Lo Kuwa commience en effer 2
marchuer fort aus eépinns axquels il et prodent de ne
pas etrdiner la B5A. A 6300, 13 sononisé du moiscy- |
laudres enfle ot monte de plusiours oétaves mndis gue |

Le gros trois-
cylindres n'est pas
spécialement
sophistique, mais
il envoie de Uair
avec sas & ch

et consomme
sans comptler.

Deux écoles
s'affrontent 4 la fin
des anfiées &0,
Mais la Quatre-
Pattes Honda va
les metire toutes
les deux d"accord.




Le compte-tours Smiths
est gradus jusgu’a

10 000 et n'a pas

de zone rouge. Ne vous
aviser pas d'aller
lexplorer au-deld

de 7 000 tr/min.

FICHE TECHNIQUE

MODELES

MOTEUR

BSA A6S LIGHTNING
(1967}

KAWASAKI 500 MACH 111

| (1969)

ARCHITECTURE @ Bicylindre en lighe & Troiz-cylindres enligne

tmrysvemalcuihu_t_e_ transversal deux-temps
CYL|NDREE @ 54 o (75 = Therim) & 498 cm’ [60 % 58,8 mml
{ALESAGE X COURSE] ; i ki
E.Q.PPDRTVI:I-I.I._I_'I'EI'RIJI.E__'?M & eEBEY ¢
PUISSANCE @ h3chat EIBU_IHL @ &0cha 7500 tr/min
COUPLE @ 5.1 i kg 2 6 250 tr/min | & 5,85 m.kg F7000t/min
ALLI.IHABE 1@ Batterie-bobine 7 |4 Electronigue
CARBURATEURS @ 2 Amal Monobloc @ 29 mm | @ 3Mkuni@28mm -
TRANSMISSION PRIMAIRE § @ Chaine Triplex & Pignons A taille droite
EMBRAYAGE = = & Multidisqueasec | @ Multidisgue dans ['huile
BOITE DE ¥ITESSES | @ & rapports au pied droit & 5rapports au pied gauche
TRAHSMISSION @® Chaine 3 Lair libre
SECONDRIRE - - .o gm0 L
PARTIE-CYCLE i e
CADRE &8 Doubla-berceau Wbulaire en atier i
EUEPEHSIGH AVANT _®@ Fourche télescopicue hydrauligue :
SUSPENSION ARRIERE && Dscillante avec combinés réglables en précontrainte.
FREIN AYANT # Tambour simple-came & Tambour double-came
: ; B1gimm LEALEY i G R U
FREIN ARRIERE #® Tambour simple-came | @ Tambour simple-carmes

3177 mm oo yRR R - R
PHEUMATIOUE AV. / AR. | i #9175y ;'i'.-r-'i 00x 18 A
CAPACITE ESSENCE @18L" l@idL,
PoOIDS &8 191 kg
[AVEC LES PLEINS]
VITESSE MAXI ﬂi?l]a‘l?ﬁ kmi/h loibkmib:
COTE ACTUELLE ® De300057000€ | ® De 30005 10000 E
DANSMLN® ~ ® N5 116, 119, 143,182

i coralition de earesser Ty poigmde de e T et accopre

trick m avenit que [ rcteargol Equipe sa machine cst

L@ N 28,65, 164,173

Cpanrme de me BT periser & un gnos jouer pout adulte

- [heaucoup) plus amisanre 2 ]'ul’fnre r, b seeonde plus -
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Paiguitle du compre-tours scmble prise d'une brutale
Frenésie. Les acedlérations sont improssionnantes ecla

| juponaise enfims Panalaise an propre £ Comme a fi- {
- mind, En dech; '3t ronrefois trouve la machine moins

exipenie g dans mes souvenins, Elle reprend 43 000
epmouder™ a4 000 sans hoguer, & mon retoyr Pa-

urn iblesime 71 phus eobirant que e moteur 59 inial,
oot cxphique cela. Bn tout cas, T partic-cyclea for i
faire po |1': mienir une aussi forte PE’l‘&\.}m-lx'I.]t\ S s
fible mandie au w0 nlacien A ervier i celle de L BSA s
fentE L;_ ot $apvire aldatoie A ethime souten oe son
Freieape pat samboun vt précccupant anvt des
poroniamiies aliginces, i
Aarbour du compte, Patrick a bean défendre ln fbilicd |
de ta Mach HI ¢t son apritude & rouler loin, [a K

en qute Je sensations, tancis que la BSA m'évogue
un bl sl L‘eauhne au fildu BCLTES: L pEctn esf

pasante i conduire. Btic ne DAt miEme th dAui prix |
de Pessarice ou des pitoes dLLd'L e |




