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TRITON FEUILTAINE
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. Bernard Fetifaing Wkt 0as un pilote-mécano comme
les autres: dans I'immeédiat apreés-guerre, il ne fabriqua
. que des assemblages plutdt originaux pour ’époque,

%% dont ce 500 Triumph monté dans un Norton Garden

mate Cette machine, qui appartint deux fois a la famille

b Chatokhme seralt le premier Triton jamais construit.

y

Texte Bertrand Bussillet. Photos Philipp Tooth.
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as besoin de ressortir les photos, Ro-
land attaque direct: «J’avais entendu
parler des Feuiltaine dans les Moto
Revue des années 60. s étaient deux
fréres, mécaniciens, originaires du
Havre. A la fin des années 80, un expert automo-
bile, avec lequel je roulais en trial, m’avait pro-
posé un Triton qu’il avait récupéré. Je lui ai ré-
s RONdu qu'il fallait voir, mais quand j‘ai vu, ¢a m‘a
e tpme sulte plu: c’est exactement les bricolages »

%e }adoreq ‘Et Frank embraye aussitdt: «J‘ai
roulé avec a Montlhéry, c’était la premiére moto

¥ de course-que j'essayais, celle qui m’a donné en-

"\ - vie de faire de la vitesse. Ma Triumph Speed Twin
est aussi un hommage a ce Triton. »
Pas besain de ressortir les photos, non plus, pour

. connaitre le montage de Bernard Feuiltaine, le-

' quel fut au'tournant des années 40-50 un spécia-
liste de la course de céte. La famille Chatokhine
«s'en souvient parfaitement. « Pour moi, poursuit
Frank _tout ce qui estumoteur est avant-guerre, ...
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alu, le réservoir est une construction maison, un
assemblage de deux éléments Norton, sérieuse-
ment échancré pour laisser de la place aux cor-
nets d’admission. Et sous la selle Dunlop-Mont-
lucon, on trouve une roue flasquée, signature
Feuiltaine reprise par les Ateliers Chatokhine.

BONNE RECUP’

Le groupe propulseur est aussi un sacré assem-
blage, entre un bas moteur de Speed Twin 1938
et un haut moteur de Tiger 100 a culasse bronze.
Pour améliorer le refroidissement, des grandes
ailettes supplémentaires ont été soudées sur ce
haut moteur. Le montage est complété par ail-
leurs d’une boite de vitesses Burman et d'une
magnéto France. Feuiltaine avait retravaillé la
culasse bronze avec des conduits d’admission
verticaux sur lesquels étaient montés, grace a
des supports Dell’'Orto, des carbus Amal 76. Le
twin était au départ suralimenté par un com-
presseur Cozette, mais il avait été démonté
lorsque Roland avait récupéré le Triton; ce n’est
qu’en rachetant quelques années plus tard une
seconde machine de Bernard Feuiltaine, une
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AJS rigide a moteur Triumph TR5 «square bar-
rel », que les Chatokhine remettront la main sur
le compresseur, dans un lot de piéces accom-
pagnant la moto. « Pour moi, poursuit Frank,
Feuiltaine montait essentiellement des piéces
de récup’, faute de moyens, mais dans le méme
temps, ce n’était que des bonnes piéces. Surtout,
c’est un montage abouti, dans lequel chacune
de ces piéces a une fonction. Une vraie moto de
course de I'époque. »

Les photos publiées ici sont issues d’une séance
organisée par notre collaborateur Phillip Tooth,
alors rédacteur en chef de Classic Bike. Roland
Chatokhine y porte une belle moustache et at-
taque sur lI'une des rares machines qu‘il regrette
d’avoir vendues. «Mais il fallait bien payer les
factures... En tout cas, Tooth avait I'air formel
quand il était venu faire les photos: pour lui, la
construction de la moto remontait a 1947, ce qui
en faisait le premier Triton recensé.» Le grand
article prévu par Phillip ne fut pourtant jamais
publié par Classic Bike: les Anglais auraient-ils eu
du mal a admettre que le Triton puisse étre une
invention francaise ? BB

Pour améliorer

le refroidissement,
des grandes ailettes
supplémentaires
ont été soudées sur
ce haut moteur.

0 Roland Chatokhine tomba immédiatement sous le charme
de ce bitza extréme. 0 Attention, piege: les carbus sont

bien des Amal, seuls les supports de cuve sont d’origine Dell'Orto.
0 La roue arriere flasquée était la signature Feuiltaine.



